Czy to normalne?, czyli nasza Valkyrie do nas mowi...

Motocyklisci zawsze duzo dyskutuja, szczegdlnie przy okazji zlotéw i innych wspdinych spotkan.
Dyskusje z reguty sg oparte o wieloletnie doswiadczeniach i niejednokrotnie w wyniku wiedzy
przekazywanej tg wtasnie drogg nabywamy wiedze i umiejetnosci, kojgco dziatajgcych na nasze nerwy,
gdy cos$ nam sie przydarzy...

Kazdy problem ma swojg przyczyne. Czesto sygnaty dotyczace problemu pojawiajg sie wczesniej, ale
czasami sg one zjawiskiem zupetnie normalnym.

Postuchajmy zatem, co nasza Valkyrie do nas moéwi:

1.

W motocyklach z rocznika 1997 czesto obluzowuje sie tylny zestaw lamp, szczegélnie
kierunkowskazy, ktére czesto ,wiszg” smetnie, dopdki ich solidnie nie dokrecimy.

Nastepstwem drgan jest czesta usterka — pekniecie tylnego btotnika, a szczegdlnie jego tylnej
czesci, do ktérej mocowany jest wspomniany wyzej zestaw. Rozwigzaniem jest — niestety —
spawanie zdemontowanej czesci, cho¢ przy nalezytym zabezpieczeniu mozna spawac bez
demontazu. Niezauwazone pekniecie moze wydawac niepokojace dzwieki powstajgce w wyniku
ocierania blachy o blache.

Po przejechaniu ok. 35.000-40.000 km nalezy spodziewac sie uszkodzen tozysk przedniego kota
(szczegolnie rocznik 1997 jest na te przypadtosé uczulony, a to z powodu nieco mniejszych tozysk
na przedniej osi). Objawami nieprawidtowej pracy tozyska sg szumy i zgrzyty, a nastepnie efekt
grzechotki przy pokonywaniu nieréwnosci i hamowaniu. Nalezy pamietaé, ze przednie tozyska do
Valkyrie to dla rocznika 1997 to 6004 2RS, natomiast dla rocznikéw pozostatych to 6204 2RS.
tozyska tylne — dla wszystkich rocznikéw to lewe 6204 2RS i prawe 5204 stozkowe.

Swist dochodzacy z tytu motocykla to mechanizm tylnego napedu (popularnie zwany ,dyfrem”).
Zdarza sie, ze wielowypusty przenoszace olbrzymie sity na koto, sg fabrycznie niedostatecznie
nasmarowane. Powoduje to hatas i przegrzewanie ich powierzchni. Dodatkowym elementem
wpltywajacym na prace cyfra jest nieodpowiednia ilos¢ oleju — powinno by¢ 150 cm3 oleju 75W90,
najlepiej syntetycznego. Ze wzgledu na powyzsze przy kazdej wymianie opon (czy demontazu
tylnego kofa w innym celu) nalezy dokiadnie oczysci¢ wielowypusty i uszczelnienia zestawu
przeniesienia napedu oraz dokfadnie je nasmarowa¢ smarem z dodatkiem molibdenu (np. Moly
MDP 60). Olej w cyfrze powinien by¢ sprawdzany i uzupetniany przy kazdej wymianie oleju w
silniku, wymiana natomiast powinna nastepowac co ok. 35.000 km.

Swist moze wydobywaé sie réwniez ze skrzyni biegéw. Skrzynia Hondy Valkyrie jest zbudowana
z kot zebatych o prostych zebach, przenoszacych spory moment obrotowy i wprawiajacy w ruch
ponad ok. 400 kg (zelastwa i jezdZca). Przy predkos$ci ok. 90-110 km/h $wist ten jest normalnym
objawem pracy skrzyni biegow. Narasta on w miare zwiekszania obrotow silnika, a dodatkowo
pusty zbiornik paliwa (poprzez rezonans) moze potegowac ten efekt. Sytuacje poprawi nieco
zastosowanie oleju syntetycznego, co moze zredukowac intensywno$¢ tego dzwieku o ok. 30%.

Swistaé lub gwizdaé moze réwniez sam silnik. Zbyt mocno dociéniete napinacze plus rezonans
pokrywy mechanizmu, uszkodzone tozysko alternatora (dzwiek z lewej strony silnika) to czeste
powody styszanych dzwiekéw. Dzwiek ,upuszczania powietrza” moze by¢ wynikiem uszkodzenia
przewodow gumowych w okolicy zbiornika paliwa.

Terkotanie to objaw pracy mechanizmu sprzegta, ktére w pozycji neutralnej porusza catym
zestawem przeniesienia napedu (réwniez kotami skrzyni biegéw na biegu neutralnym).
Mechanizm ten sktada sie z dwdch czesci posrodku ktorej jest sprzegto. Jedna czesé jest
zespolona z wirujacymi elementami przytaczonymi do walu, druga natomiast z elementami
przeniesienia predko$ci obrotowej na tylne koto. Na biegu neutralnym czeéci te sg zesprzeglone i
wirujgc wydajg dzwieki. W momencie naci$niecia klamki sprzegta rozigczamy te czesci i wiruje
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tylko ta, ktdra jest potaczona z walem. Rowniez i w tym przypadku moga pojawi¢ sie inne
niepokojace odgtosy pochodzace z pracujgcego w takiej pozycji tozyska wyciskowego, a odgtos
rozbryzgiwania to nic innego jak olej ,rozrzucany” przez elementy wirujace.

Charakterystyczne cykanie to efekt normalnej pracy 12 zawordw, tyluz dzwigienek zaworowych i
slizgaczy dodatkowo potegowany przez rezonansowe dziatanie pokryw zaworowych (pustych od
Srodka). Nalezy pamigeta¢ o okresowym (co 12.000-18.000 km.) sprawdzaniu i regulacji luzéw
zaworowych. Takie sprawdzenie nalezy rowniez wykona¢ w przypadku nasilenia sie
wspomnianych dzwigkow.

Trzy ,metalowe klapki” w kazdym zestawie kanatow ulokowanych w tzw. Pair Valves: 2 nad
gaznikami i 2 w okolicach tylnej czesci chtodnicy — otwierajace sie i zamykajace adekwatnie do
cisnienia powietrza do nich docierajgcego w wyniku przyspieszen i zwolnien takze lubig sobie
JLykac”. To tykanie” jest jednak objawem pozytywnym i nalezy sie niepokoi¢, gdy go nie stychac!

Jesli styszysz pykanie z okolicy mocowan kolanek wydechowych w gtowicach oznacza to, iz
obluzowaly sie potgczenia srubowe. Sg one czesto nieszczelne i sg przyczyna uchodzenia
spalin. Nalezy czesto i delikatnie sprawdzaé i dokrecac sruby mocujgce wydechy, pamietajac, ze
wkrecamy je w aluminium. Potaczenie to jest uszczelniane przez specjalne uszczelki, ktérych
zdolnosc¢ uszczelniajgca zwieksza sie w miare ich rozptaszczania w wyniku docisku. Lepiej
dokrecac kilka razy co kilkaset kilometrow, niz raz ,do oporu”.

Dodatkowe popykiwanie fundujg nam otwory od spodu kazdej rury wydechowej (na wysoko$ci
podndzkow kierowcey), ktére majg za zadanie odprowadza¢ wilgo¢ i skropliny z wnetrza thumikéw.
Jak ,stychac”, dbajg one o kolejne efekty dzwiekowe. ©

Czesto zza chiodnicy, a doktadnie z przestrzeni pomiedzy dotem chtodnicy a silnikiem dochodzi
brzeczenie. Jest tam spora poprzeczka stabilizujgca, ktérej koncowe nakretki moga sie
poluzowaé, a wtedy cata poprzeczka zaczyna drga¢ wydawac¢ dosc¢ niepokojace brzeczenie.
Nalezy nakretki dokrecié i... nie denerwowac sie zbytnio, jesli okaze sie ze dostep jest kiepski a
rece za duze.

Specyficzne ,klaskanie” jest dzwigkiem pochodzacym z dwoch zrédet i moze by¢ zaréwno
objawem normalnym, jak i niepokojacym. Normalne ,klaskanie” pochodzi od ,ptywajaco”
zamocowanych zaciskdw hamulcowych, ktére podczas ruchéw ,przéd-tyt” przesuwajg sie wydajac
dzwiek ,klaskania”. Niepokojace ,klaskanie” moze natomiast pochodzi¢ z poluzowanych lub
uszkodzonych tozysk gtowki ramy.

W tym przypadku dodatkowo moze sie pojawié¢ grzechotanie na ,drogowej tarce” lub niewielkich,
gestych nieréwnosciach oraz wrazenie ,ruchu” kierownicy podczas nagtego wcisniecia hamulca
przedniego przy przetaczaniu motocykla. W takim przypadku nalezy sprawdzi¢ stan tozysk,
wyregulowaé lub wymienic.

Dos$¢ czestym problemem jest ,przeciekanie” zaworu sterujgcego wyptywem paliwa ze zbiornika
pomimo pozycji ,OFF"(uwaga! to nie wydaje dzwigkéw). W rezultacie wycieku moze doj$¢ do
zalania cylindréw paliwem, a to w konsekwencji moze doprowadzi¢ do zablokowania tlokow w
cylindrach w wyniku wystgpienia tzw. ,hydrolock” w momencie podjecia préby uruchomienia
silnika. Uszkodzenie takie to zazwyczaj awaria wolnego kota rozrusznika (styszymy klikniecie i...
zeby rozrusznika nie zazebiajg sie lub zazebiajg sie ze zgrzytem).

W Valkyrie potrafi réwniez ,znikng¢” prad. Aby tego unikng¢ (w najmniej odpowiedniej chwili)
nalezy sprawdzac stan sruby, do ktérej zamocowany jest przewod ,masa”. Nalezy oczyscic jej
gwint z lakieru i innych zanieczyszczen, a takze nalezy oczysci¢ wszystkie powierzchnie jej styku
Z rama.
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17. Nie zdziwmy sie, szczegOllnie jezdzgac na oponach Dunlop, gdy ustyszymy terkotanie podczas
pokonywania tukéw. To nasze opony wyrazajg swojg hiechec¢ do ich obcigzania. Terkotanie
pojawia sie dlatego ,ze podczas pokonywania zakretu (sity odsrodkowe) zmienia sie ,geometria”
opony i jej srodkowa cze$¢ wyptasza sie, co — w polgczeniu z rzezbg bieznika — powoduje
powstanie ,grzebienia”, ktéry wydaje ten nieprzyjemny dzwiek.

Jak wida¢ nie zawsze dzwieki wydawane przez nasz motocykl $wiadczg o usterce. Czasem te dzwieki
uspokajaja, czasami Valkyrie mruczy pogodnie informujgc nas o swojej dobrej kondycji. Majac jednak na
uwadze dobro nasze i naszego motocykla warto — na wszelki wypadek — zapamieta¢ najwazniejsze zrédia
dzwigkéw oraz ich przyczyny i sposoby ich usuwania. Swiadomo$é wplywa na dobre samopoczucie...

ttumaczenie z: www.valkyrieriders.com
uzupetnione o opinie uzytkownikow Honda Valkyrie
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